Af Helge Degnbol, vicestadsgartner MDH

Den 1 overskriften anvendte betegnelse pd trzerne
er hentet fra e Corbusiers bog »Menneskenes Bolig«,
som udkom pa dansk i 1945, og hvori treer tillegges
en meget stor betydning for menneskers trivsel.

Efter at menneskenes drtusindgamle kamp mod
naturen forlengst er vundet og nu er aflgst af det,
Stockholms stadsgartner har kaldt »kampen mod
stenstaden«, turde der vere god mening i at betragte
treerne med meget venlige fglelser.

Planleggernes prognoser forteller, at Danmark ved
neste sekelskifte vil have 6 millioner indbyggere,
hvoraf 4-4'4 million vil bo i byer. Hvordan vort
land til den tid vil se ud og vare at leve 1, vil af-

henge af planlegningen, og da vi altsi i stigende |

grad skal leve 1 bysamfund, har ikke mindst by- (og
byudviklings-) planlegningen interesse.

Som erfaringerne med al tydelighed har vist, er
byplanmassige fejl meget vanskelige og kostbare — ja
egentlig nesten umulige — at rette. Og den alminde-
ligste fejl, der begis, er vel den, at der ikke reser-
veres forngden plads til uforudseelige fremtidige be-
hov. Man har nok overalt kunnet konstatere, at stor-
byer har en tendens til at kvale sig selv i stedet for
at vokse pa en sund og naturlig made. Med den viden,
vi nu er 1 besiddelse af, burde vi kunne indrette byer,
hvori mennesker biade fysisk og psykisk kan befinde
sig godt. Den 1 1962 offentliggjorte zoneplan for
Danmark forudsetter da ogsi en meget kraftigere
vakst 1 byernes areal end 1 deres indbyggerantal. Vi
har derfor — selv om f. eks. den nuvarende udvikling
1 Kgbenhavn nok kan give grundlag for en vis skep-
sis — lov at hidbe, at der i fremtidens byer vil blive
afsat relativt mere plads til grgnne omrider, end der
findes for tiden, og ogsi til de treer pd og ved by-
ernes gader og pladser, som denne artikel skal om-
handle.

Trzerne ved vore landeveje er stort set nu ofret
pd motortrafikkens alter, og treerne pi byernes gader
befinder sig absolut i defensiven. Pi landevejene
matte de fjernes, fordi de afstedkom ulykker ved
pakgrsler. 1 byerne er de, der kgrer uden for de
afstukne baner, udsatte for si mange andre farer, at
treeernes tilstedevarelse kun medfgrer en si minimal
forggelse af risikoen, at man i praksis ma kunne se
bort fra den. I de eksisterende byer er det kravet om
mere plads til kgrende trafik og parkering, der er
treernes fjende nr. 1.

Treerne har bide praktiske fordele og praktiske
ulemper; de fgrste er de stgrste og de sidste de mest
igjnefaldende. Trzernes gavnlige indflydelse pa by-
ernes klima er belyst gennem mange undersggelser.
Her skal blot peges pd, at trzerne optager store
mangder kulsyre fra luften og afgiver tilsvarende
meangder ilt, at de ved deres fordampning forbruger
varme og derved modvirker den overophedning af
luften, som er et for storbyer karakteristisk faenomen,
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Byernes traeer - menneskets kammerater og venner

at de under luftens termodynamiske bevegelser op-
samler en vasentlig del af dennes indhold af sund-
hedsfarlige smipartikler, og at lgvmasserne virker
dempende pi den motorstg), som foruden at fgles
ubehagelig er skadelig derved, at den forbruger be-
tydelige mengder af menneskenes dndelige energi.

De ulemper, treer kan forvolde, kan for en vz-
sentlig del undgis ved rigtig placering af treerne 0g
valg af de til formdlet bedst egnede arter.

Den stgrste gene, treer kan medfgre, bestir vel i,
at de kan fratage beboelses- og kontorlokaler deres
lys fra vinduerne. I nogle tlfzlde fgler folk sig ge-
nerede af, at trezerne stjzler deres udsigt fra vindu-
erne til steder lengere borte, eller der kan vere tale
om rent kommercielle hensyn, hvor et eller flere
treeer dekker for udsigten til reklameskilte pi en fa-
cade el. lign. Politiet kan klage over, at treer skjuler
ferdselstavler eller lyssignaler, og belysningsvaesenet
over, at de hindrer en effektiv belysning af et gade-
areal. Andre ulemper bestir i, at trergdder kan van-
skeligggre ledningsarbejder 1 fortove, at afkastede
blade eller frugter forurener gaderne, at grene knak-
ker og falder ned, at fugle og insekter, som opholder
sig 1 treerne, med deres ekskrementer tilgriser baenke
eller parkerede kgretgjer osv.

Selv om vi ser bort fra treernes hygiejniske betyd-
ning og alene betragter dem som et @stetisk element
1 bybilledet, kan det ikke stzrkt nok understreges,
at de er uhyre verdifulde. Intet menneskeskabt byg-
ningsverk kan sammenlignes med det tre, som gen-
nem mange generationer — maske flere arhundreder -
har stiet og vokset sig stadig skgnnere. Et sidant tre
kan vere selve livskraftens symbol og som sidant
vere til trgst og opmuntring for mange mennesker.
Et sundt, gammelt tre kan derfor vanskeligt over-
vurderes; men 1 overensstemmelse hermed skal det
siges, at det md forekomme helt misforstiet, hvis man
af pietetshensyn bevarer et tre, som pa grund af
sygdom eller alder er si svakket, at det har mistet
sin @stetiske betydning. ‘

Vi er vel tilbgjelige til at betragte treeernes tilstede-
verelse 1 byen som noget selvfglgeligt. Tidligere
havde treerne ogsa en vis beskyttelse deri, at feldning
af et stort tre med primitive hjzlpemidler var en
omstendelig sag. Som pd mange andre omrider har
den stedfundne mekanisering bevirket, at selve ar-
bjedsprocessen ikke nu virker serlig afskrakkende.
I Amerika har man siledes konstrueret en maskine,
som ved udsendelse af serlige lysstriler skal vere i
stand til at faelde et tre med en 3 m tyk stamme
pa 1/20 sekund.

Det er sikkert af stor vigtighed, at vi ggr os klart,
at byernes treer ma der ggres en aktiv indsats for at
bevare. Vigner vi en dag op til erkendelse af, at de
ganske gradvist er forsvundne, vil der neppe vere
mulighed for at ride bod pa savnet af dem, for dertil
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HELGE DEGNBOL

Querst: Pa parkeringspladser
bor treplantning vere alnnn-
delig. Ulemperne indskrenker
sig i reglen til et par fugleeRs-
krementer. Til gengeld nyder
vognene godt af treernes sRyg-
ge.

Nederst: Treerne wved Rant-
stenen i et bredt fortov er i
farezonen, ndr kgrebanen tren-
ger til udvidelse. Undertiden
loses problemet wved, at der
etableres parkeringsfelter 1 tre-
rekRen.

Top. Trees should be regular
features of parking spaces. T he
disadvantages are limited as a
rule to a spot of bird-lime, and
in return the cars derive the
benefit of the shade of the
[rees.
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Bottom. Trees close to the
curb on a broad pavement are
in danger as soon as the street
has to be widened. Sometimes
the problem is solved by estab-
lishing a parking strip in the
shadow of the row of trees.
KAI FURST
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Byernes treeer...

vil tiden simpelthen vere forpasset. Traer kan i deres
nggne vintertilstand virke ret betydningslgse, og da
det netop er om vinteren, at feldning og beskering
finder sted, er der grund til, at man ikke glemmer,
hvilken betydning treerne har, nir de om foriret
ifgrer sig deres lysegrgnne kledning, nir senere ka-
stanietrezerne tender deres lys, eller nar Igvet i hgj-
sommeren — da asfalt og huse ved at optage og til-
bagekaste solens varme kan ggre byen kvalm og hed
- skygger og forfrisker, siledes at ogsi storbyer er
til at leve og dnde i.

Den amerikanske sociolog professor Lewis Mum-
ford har i et foredrag udtalt, at nir han nu betragtede
de amerikanske byer, savnede han sterkest nogle
traeer 1 gaderne og nogle grgnne arealer mellem hu-
sene. Vi bgr 1 Danmark, hvor vi befinder os midt i
en voldsom udbredelse af motorkgretgjer og for-
mentlig ved begyndelsen af en kraftig ekspansion af
vore byer, kunne drage lere af de fejl, der er begiet
de steder, hvor man tidligere har gennemlevet den
samme udvikling.

Under arkitekturens stadige vekslen mellem ens-
artethed og individualisme er der altid et ®stetisk be-
hov for trzer. Deres funktion i en meget ensartet
bebyggelse er at bryde monotonien og 1 den indivi-
dualistisk udformede - altsi meget blandede - be-
byggelse at virke samlende. Igvrigt er det almindelig
kendt, at trzer som levende, foranderlige vasener i
kontrastvirkningen til dgde og uforanderlige huse
naesten altid er et forskgnnende element, og den psy-
kiske virkning af samspillet mellem trzer og huse er
nok stgrre, end man sedvanligvis ggr sig det klart.
At arkitekter ofte indtegner trazer pa deres facade-
tegninger, uanset om trzerne findes i virkeligheden,
skyldes jo netop, at huse og trzer kleder hinanden.
Bestrzbelserne for bevaring af de veardifulde treer
mad naturligvis ogsi omfatte de trezer, der stir pd
ubebyggede grunde. Ved udarbejdelse af en bebyg-
gelsesplan er det en fin opgave for arkitekten at spge
eksisterende trzer indpasset som et organisk led 1
helheden.

Som fgr nzevnt ma et smukt, gammelt tre vurderes
meget hgjt, og stir valget mellem at lade et sidant tre
felde eller at nedrive et hus, kan det meget vel fore-
komme, at man bgr velge det sidste, forudsat natur-
ligvis at trzet er levedygtigt. Fortryder man, kan
huset genopbygges; det er kun et spgrgsmil om pen-
ge. Traet kan man derimod ikke for alverdens rig-
domme fa igen. Et hus er ferdigt den dag, hindvzr-
kerne har afsluttet arbejdet; men nir gartneren har
plantet et tre, er kun begyndelsen gjort, og fgrst
niar treet har vokset i flere generationer, kan det
siges at vere ferdigt, og man har praktisk taget ingen
mulighed for at fremskynde vakstprocessen.

Det er ganske klart, at en allé, som er anlagt for
flere hundrede ir siden, da man kgrte i hestedrosker,
kan vere for smal til nutidens trafik og derfor ma
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udvides. Men hvorfor ikke beholde trezerne og an-
legge en ny vej ved siden af den gamle, hvis for-
holdene igvrigt tillader det, siledes at de to kgrsels-
retninger bliver adskilte ved en midterrabat? Det er
Jo helt moderne og kan vare en fin Igsning. Eksem-
pler herpd er Ngrre Allé i Kgbenhavns kommune og
Jegersborg All¢ 1 Gentofte kommune.

Anderledes forholder det sig, hvor gadeprofilen
ikke lengere passer til ferdselen, derved at kgrebanen
er for smal og fortovene bredere end ngdvendigt.
Det er ret ofte tilfeldet, da der jo kgres mere og
spadseres mindre end forhen. Da trzerne sedvanligvis
stir pa fortovene ner kgrebanen, kan kgrebanen ikke
udvides, uden at den ene eller begge trerekker ma
feldes. Problemet kan dog undertiden Igses ved, at
der indrettes plads til parkering bag ved eller mellem
treerne, saledes at hele kgrebanen bliver fri til kdrsel.
Undertiden vil en flytning af temmelig store treer
ogsda kunne komme pi tale, og med de kraftige kran-
vogne, man nu rader over, kan det vere en relativt
let sag. Det er dog ikke nogen anvendelig lgsning i
et tilfelde som det netop omtalte, da de smallere
fortove sedvanligvis ikke giver plads til treer.

Antallet af trzzer pd gaderne i vore byer er i de
senere ar gdet sterkt tilbage. Det absolutte antal treer
1 en by er imidlertid ikke det afggrende. Af meget
stgrre betydning er det, at de trzer, der findes, er
anbragt rigtigt, og det vil fgrst og fremmest sige, at
de skal have plads til at vokse og vise deres sande
karakter. Et stort, velformet tre, er bide ®stetisk og
hygiejnisk mere verd end ti treer, som vantrives pa
grund af dirlige levevilkar, eller som mi beskzares
si kraftigt, at de bliver fuldstzndige karikaturer.

Trzer kan dog ogsd bruges til frembringelse af en
bestemt arkitektonisk virkning, f. eks. hvor de skal
danne et rum eller et tag, og si er det ikke det enkelte
tree, men hele samlingen, der skal virke, og da kan
der meget vel vere tale om at tildanne trazerne i en
mere eller mindre kunstig form.

Ser man objektivt pi sagen, mda man nok indrgm-
me, at mange af de trzer, der findes i vore byer, er
anbragt uden tilstrakkelig hensyntagen til deres se-
nere udvikling. Det gzlder iser mange af de traer,
som pa den traditionelle vis flankerer gaderne. De
medfgrer ofte alle de ulemper, som trezer kan for-
volde, og som fglge deraf mi de stadig mishandles
pa rod og top for at fi lov til at eksistere. Det er iser
sidanne trzer, der fjernes i disse dr, og det maner
sterkt til en begrensning i fremtiden af denne an-
vendelse af trzer.

De problemer, der er knyttet til arbejdet med gen-
nemfgrelse af en for bymenneskers legemlige og dn-
delige trivsel god trepolitik, har sin arsag 1 en uover-
ensstemmelse mellem naturen og de kunstige bysam-
fund. Problemerne findes derfor overalt. Det er imid-
lertid en ringe trgst, og jo mere byerne vokser, desto
sterker¢ trenger disse problemers Igsning sig pa.
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KAI FURST

Querst: Et eksempel pa en
smuk arkitektonisk virkning af
kunstigt formede treer. Gaden

er her flankeret af stamme-
hekke.

Nederst: Et godt eksempel pa
den betydning, store treer
uden for gaden kan have for
gadebilledet.

Top. An example of a beautiful
architectonic effect achieved

by artificially shaped trees.
3

Bottom. A good example of the
effect big trees can still have
even when not actually in the
Street.

STADSGARTNERENS KONTOR
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: i Byernes tl‘m DX e

QDverst: | denne store gade med
boulevard-karakter kunne man
bag trereRkerne indrette par-
keringspladser med egen til-
korselsbane og derved holde
hele wmdterarealet abent for
gennemkRorsel.

Nederst: Her stdr treerne mel-
lem kgrebane og cykelsti. Ved
at fierne nogle af treerne bar
P e ) man skabt mulighed for leng-
Vo BV vl VRLRE ¢ Bl Ko g | deparkering 1 trervekken, og

i, D TR 1% . BB dermed er kgrebanens effekti-

e, .I i ”" ; -' -.-_::ijif’ g sk ' & _ ‘I"I. tet jarﬁg et.

N N e o .. - W Ve e Top. In this boulevard-style
N e street it would be possible to

B arrange parking places with

; | i/ - "-;L-;,g-;’i;: v Mo b : their own entrance lanes be-~
- e bind the rows of trees and
| thereby keep the whole middle

e [ree for traffic.

________
M

[ Bottom. Here the trees are in

D N between the road and  the

o e D R e cycle track. By removing some

e | ' of the trees it becomes possible

T e e to bhave longitudinal parking

RN e N R i o under the shade of the trees,

g e L TERRR o R § N thereby increasing the effective-
e T ek D ness of the road.
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